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Helsingarmotorvejen
udenfor myldretiden

Der blev i november 2003 indgaet en
aftale mellem en raekke partier i Folke-
tinget om forskellige investeringer pé tra-
fikomradet.

Aftalen indebar blandt andet en aftale
om at igangsette udarbejdelse af et be-
slutningsgrundlag for en udbygning af
Helsingermotorvejen mellem Istered og
@veradvej. Pa den baggrund gennemfo-
rer Vejdirektoratet nu i perioden frem til
sommeren 2008 en VVM-undersogelse
for en udbygning af den pagaldende
streekning fra 4 til 6 spor.

Undersogelserne omfatter herudover ud-
arbejdelse af et beslutningsgrundlag for
en eventuel udbygning af Helsingermo-
torvejen med nadspor mellem Istered og
Kokkedal.

Udbygning af Helsingermotorvejen
mellem Isterogd og Overadvej

VVM-undersggelse

Til belysning af de miljemaessige konse-
kvenser gennemferes en sakaldt VVM-
undersogelse. VVM er en forkortelse for
Vurdering af Virkninger pa Miljoet.

De undersoggelser og vurderinger, der skal
foretages i en VVM-undersogelse, skal
frembringe tilstraekkelig viden til, at po-
litikere og borgere kan vurdere projektets
virkninger pd miljoet og sammenligne
alternative lgsningsforslag.

VVM-underseogelsen skal desuden sikre,
at vejprojektet bliver bedst muligt tilpas-
set omgivelserne og ikke pavirker miljoet
unedvendigt.

Ideer og forslag fra borgere
Vi vil gerne here din mening som trafi-
kant eller borger i omradet.




Derfor indledes VVM-undersogelsen
med en offentlig idé- og forslagsfase,
hvor naboer, trafikanter og interesseor-
ganisationer med flere opfordres til at
komme med forslag og synspunkter, der
kan indga i det videre arbejde.

Har du forslag til

* alternative udformninger der bar
belyses i VVM-redegorelsen?

» sarlige forhold i omgivelserne der
bar belyses i VVM-redegorelsen
(befolkning, dyreliv, planteliv,
landskab, jord, vand, stej, luft mv.) ?

* hvordan man kan undga, nedbringe
og om muligt neutralisere eventuelle
genevirkninger p& omgivelserne?

eller andet, som du mener, er relevant for
undersggelsen, bedes forslag senest 1. fe-
bruar 2007 sendt til:

Vejdirektoratet
Planlegningsafdelingen
Niels Juels Gade 13
Postboks 9018

1022 Kebenhavn K
E-mail: vd@vd.dk
Vejdirektoratet.dk

Offentlighedsfasen gennemfores fra den 15.
december 2006 til den 1. februar 2007.

Borgermade

Vejdirektoratet vil aftholde et borgermeo-
de om projektet og VVM-undersaggelsen.
Tid og sted fremgar af forsiden. Madet vil
ogsa blive annonceret i de lokale blade.

Kollektiv trafik ved Helsingermotorvejen

Det videre forlob

Nar VVM-underseggelsen er afsluttet og
konkrete projektforslag foreligger, gen-
nemfores en ny offentlig hering. Denne
forventes at finde sted i foraret 2008.

Herefter indsendes resultatet af underse-
gelsen til transport- og energiministeren
med henblik pa politisk droftelse og stil-
lingtagen.

En gennemforelse af projektet forudsaet-
ter, at der vedtages en anlegslov om ud-
bygning af Helsingermotorvejen mellem
Istered og Dvered, og at der afsattes pen-
ge til projektet pa de érlige finanslove.

Herefter skal vejen detailprojekteres, og
det skal atholdes mader med ejere og
brugere af de ejendomme, der bereres
af vejanlegget, og der skal foretages de
nedvendige ekspropriationer.

Der vil herefter normalt ga 2 ar for entre-
prengren kan gé i gang med anlagsarbej-
derne, som typisk vil tage 3 ar.

Yderligere oplysninger

Yderligere oplysninger kan fés pa Vej-
direktoratet.dk eller ved henvendelse til
projektleder Hans-Carl Nielsen i Vejdi-
rektoratet pa tlf. 3341 3652 eller e-mail
vd@vd.dk



Baggrund

Helsingermotorvejen er anlagt i drene
1956 - 57 i henhold til lov nr. 168 af 11.
april 1942 om udbygning af Hersholm-
vejen til motorvej. Vejdirektoratet udar-
bejdede i 1993 planer for en udvidelse af
Helsingermotorvejen mellem @Qveradve;j
og Jaeegersborg og for Motorring 3 mel-
lem Jagersborg og Jyllingevej. Udvi-
delsen af Helsingermotorvejen mellem
Klampenborgvej og Qveradvej blev ind-
viet den 4. december 1997. Udvidelsen af
Motorring 3 gennemfores i disse ar.

Helsingermotorvejen er en af de fem radia-
le korridorer i hovedstadsomradet og er af
betydning for den regionale trafik mellem
Kebenhavn og Nordsjlland. Motorvejen
er ogsé en del af den vigtige internationale
korridor E47/E55 mellem Skandinavien
og det gvrige Europa.

Udbygningen af Helsingermotorvejen til 6
spor fra Jegersborg til @veradve;j resulte-
rede i en markant forbedring af de trafikale
forhold pa strackningen. Pa den 4-sporede
streekning nord for Overed konstateres
imidlertid fortsat fremkommelighedspro-
blemer i myldretiden.

Disse problemer vil kunne athjelpes ved at
fortsaette udbygningen til 6 spor fra @vered-
vej til Isteread (Hersholm C), hvor Istered-
vejen (motortrafikvej) rute 19 - afgrenes til
Hillered. Strackningen er pa ca. 6,8 km.

Streekningen er en af Danmarks zeldste
motorveje og som sadan anlagt uden ned-
spor. I forbindelse med en eventuel udbyg-
ning vil der med fordel kunne etableres

nadspor, ligesom det blev gjort ved udbyg-
ningen af streekningen Jaegersborg-Overad.
Hvis man ogsé etablerede nedspor pa
strekningen mellem Isterad og Kokke-
dal vil Helsingermotorvejen séledes have
negdspor pa hele straekningen mellem
Klampenborgvej og Helsinger.

Trafik

Arsdegntrafikken i 2006 var pé ca.
52.900 keretojer syd for Isterad og
57.700 keretgjer nord for Overadve;j.
Der har siden 1994 veret en stigning i
trafikken pa 30 % ved Qveredve;j. Stig-
ningen skyldes iser den almindelige tra-
fikveekst og en sarlig stigning i trafikken
efter, at motorvejen blev udvidet til 6
spor mellem Klampenborgvej og Gve-
redvej. Pa hverdage karer der i gennem-
snit 64.400 keretgjer nord for @veradve;.
Lastbilandelen er under 10 %.

I perioden frem til 2015 forventes trafik-
ken ifolge Vejdirektoratets prognoser at
stige med 2,0 % pr. ar pa streekningen, som
primeert skyldes en forventning om fortsat
okonomisk vakst i hovedstadsregionen.

P& en hverdagsmorgen i retning mod
syd kerer der typisk 3.200 keretgjer pr.
time nord for @vergdvej. Om eftermid-
dagen kerer der mod nord typisk 3.500
keretajer.

Pé projektstreekningen udarbejdes der
skitseforslag for bade vejstraekning og
broer. Dette bruges til at belyse bade de
trafikale og miljemaessige konsekvenser
af vejudbygningen.
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VVM-undersggelsen

Udbygningen

Pé kortene side 6 og 7 er vist de 2 strack-
ninger der vil blive undersogt. Underso-
gelseskorridoren afgraenses som udgangs-
punkt i forhold til felgende:

Udbygning til 6 spor pé streekningen fra
frakersel 9 ved Hersholm C og Istered-
vejen til syd for broen ved Egebakve;.
Streekningen er pa ca. 6,8 km.

Etablering af nedspor pa straekningen fra
frakersel 7 ved Kokkedal til frakersel 9
ved Hersholm C og Isteradvejen. Streek-
ningen er pa ca. 2,9 km.

Udbygningsomfanget, herunder eendrin-
ger af tilslutningsanlaggene, vil blive
narmere vurderet i forbindelse med un-
dersogelsen.

I VVM-undersogelsen vil forskellige alter-
nativer blive undersegt som f.eks.:

* 0-alternativ, hvor man ikke foretager
en udbygning

* (+-alternativ med begraenset udbyg-
ning (forbedring af tilslutningsanleg
og brug af trafikledelse mv.)

* Forbedringer for den kollektive trafik.

Miljomaessige konsekvenser

En udbygning af streekningen vil, uanset
hvilken lgsning der valges, have miljo-
massige konsekvenser. Det kan ikke
undgés, at en udbygning af straekningen
vil komme i konflikt med bade miljo- og
naturinteresser.

Konsekvenserne kan ogsa vare positive,
f.eks. hvis det lokale vejnet aflastes, ka-
dannelser undgés og motorvejen i ov-

rigt bringes op til en milje- og vejteknisk
tidssvarende standard. De miljemaessige
konsekvenser vil blive beskrevet i VVM-
redegorelsen.

Béde de direkte konsekvenser af en ud-
bygget motorvej og den betydning den
fér for de omkringliggende arealer og det
tilstedende vejnet vil blive beskrevet.

Stoj og luftforurening

I forbindelse med VVM-underseggelsen
vil der ske en kortlegning af den eksiste-
rende stojbelastning fra vejen. Ligeledes
vil der blive redegjort for stejbelastnin-
gen efter udbygningen og i forbindelse
med en fremskrivning af trafikken.

Undersgagelsen vil indeholde en rede-
gorelse for hvilke tiltag, der kan ivaerk-
saettes for at athjaelpe stojgenerne. Dette
kan vere bade anleegsmaessige forhold,
stojskeerme og valg af asfaltbeleegning.

Forholdene omkring den nuvarende og
fremtidige luftforurening fra vejtrafikken
vil blive naermere belyst i VVM-redego-
relsen.

Natur

Det er et vigtigt element i undersogelsen
at kortleegge bade de naturmaessige og
astetiske konsekvenser i forbindelse med
udvidelsen.

Trafiksikkerhed

Der er i perioden 2001 - 2005 sket 21
personskadeulykker med 16 alvorligt og
21 lettere tilskadekomne pa selve motor-
vejen. Der vil i forbindelse med udbyg-
ningsforslaget ske en trafiksikkerheds-
massig vurdering af lgsningsforslagene.
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Udbygningsmuligheder

Stojskeerm

Pé siden overfor ses tvaerprofilet af den
eksisterende straekning.

Udbygningen vil nedvendiggere, at der
tilvejebringes yderligere arealer langs den
nuvarende motorvej.

Der er principielt 2 muligheder for at ud-
bygge strackningen:

* der gennemfores en udvidelse
af vejen pa begge sider, dvs.
symmetrisk i forhold til vejens
nuvarende midterlinje.

* der gennemfores en udvidelse af
vejen i enten den ene eller den anden
side, dvs. asymmetrisk i forhold til
vejens nuvarende midterlinje.

Broer og tunneler

Der er pa straekningen 7 broer og 4 tunne-
ler. En af broerne er del af tilslutningsan-
leegget ved frakersel nr. 9 (Hersholm C,

Birkerad). Det skal vurderes i hvilket
omfang broerne eller tunnelerne skal ud-
eller ombygges.

De veje der krydser motorvejen pa straek-
ningen er folgende:

» Stampevej (bro)

» Isteradvejen (bro)

* Frederiksborgvej (tunnel)
» Stien ved Bradebak (tunnel)
* Heorsholm Kongevej (bro)
» Sandbjergvej (tunnel)

* Gongehusvej (bro)

» Elleslettegérdsvej (bro)

* Gl Holtevej (tunnel)

*  Qveradvej (bro)

» Egebakvej (bro)

Anlzegsarbejdet

Det kan ikke undgés, at der vil opsta en
del gener i forbindelse med gennemforel-
sen af anlaegsarbejdet.




Nuvaerende tveersnit

Ngdspor 3 spor 3 spor Nadspor

‘Tvaersnit ved asymmetrisk udbygning mod gst

Ngdspor 3 spor 3 spor Neadspor

Tvaersnit ved asymmetrisk udbygning mod vest

Neadspor 3 spor

11



Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13

Postboks 9018

1022 Kgbenhavn K

Telefon: 3341 3333 vd@vd.dk
Telefax: 3315 6335 Vejdirektoratet.dk

Udgiver: Vejdirektoratet

Tekst:
Foto:
Layout:
Oplag:
Tryk:

Hans-Carl Nielsen
Vejdirektoratet
Arletty Suenson
3000

Lassen Offset



